LA GRANDE MARGUE.
" DE S PETITS TRAINS




distraire suit également le progrés.

La technique moderne avanca a grands pas et rien ne saurait 'arréter ; notre maniere de vivre et de nous

Les enfants évolués ne se contentent pas, de nos jours, des jouets qui nous ont tant plu jadis,

Si les trains électriques miniature ont pris un essor de plus en plus grand, c’ast qu'ils constituent un dé-
lassement agréable et instruectif.

Les réalisations actuelles dans ce domaine sont teiles qu'il est imposible de ne pas s’y attacher : ces minus-
cules mervzilles mouvantes sont une ceuvre de patience, hahleté et science appliquée,

Mais les enfants ne sont pas seuls a s'intéresser au train min‘ature; les grands sont vite « mordus», dés
qu'ils sont en présence d’'une belle maquatte.

imprima son cachet personnel.

D’abord on observe, puis on regarde de plus prés et on finit par se décider & monter un réseau, auquel on

Il vaut mieux commencer par une petite installation (le matériel « HO » permet l'utilisation d'un espace
restreint) et si on veut ensuiie 'améliorer et la perfectionner, le faire progressivement.

Il ne faut pas choisir n’importe quel matériel : les articles « bon marché» pourraient vous occasionner des
désillusions améres; les piéces d= marque connue sont garanties 2t contenteront les plus difficiles.

Les amateurs de trains miniature connaissent et apprécient depuis longtemps nos diverses fabrications :
RAILS, AIGUILLAGES, APPAREILS DE VOIE, noire gamme étendue de WAGONS MARCHANDISE, notre
loco « BB-9001» qui a fait tant d’exploits, etc...

Si ce catalogue ne vous donne-pas tous les renscignements désirés, demandez conseil au vendeur spécialisé
de votre région qui vous guidera.
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LA “BB 9001

Performance inégalée jusqu'a ce jour : 30C0 km sans usure.
Force de trvaction loco 1 moteur : 25 wagons
Force de traction loco 2 moteurs : 45 wagons

Succes énorme aux foires de Nice; Lyon et Paris, ainsi qu'd texposition de « Esso-
Standard », rue Quentin-Bauchard, & Paris, aux 24 heures du Mans, & Parentis,
Tunis etc... .

Nous présentons une des plus jolies machines.
Poids

Loco avec un moteur : 0,620 kg

Loco avec 2 moteurs : 0,740 kg

Ce modele est construit pour fonctionner sur COURANT CONTINU de 8/20
volts ; il est donc nécessaire. de se servir d'un f{ransformateur - redresseur,
branché sur le courant ALTERNATIF du secteur. (A pou d'exception prés, le
courant fourni aux usagers par I’E.D.F. est alternatif - vérifier les indications
portées sur votre compteur).

Nps transformateurs vous donneront {oute garantie de fonctionnement et de
sécurité pour la bonne marche de la loco.

L'étude de ce modele a été poussée dans le sens de la simplicité de Vutili-
sation.

1¢) Graissage réduit en un seul point, accessible de I'extérieur sans dé-
montage (ou 2 orificas de graissage lorsque la loco est munie de 2 moteurs].

2° Frotteurs sur rails interchangeables en cas d'usure (opération qui nécessite
queiques serondas) .

3° Une seule vis maintient la caisse (carcasse) sur le chassis
instantané si on veut faire une vérification intérieure,
I'ampoule des phares).

4° tnverseur d’arrivée du courant pour [utilisation, soit par frotteur central
(vers le bas), soit par les pantographes (vers le haut).

5> Pantographes congus de telle facon gu’on peut régler leur hauteur,

(démontage
changer les charbens ou

Ce modele, strictement & I'échelle, est construit avec des piéces en fon-
derie sous pression ou des outillages de découpage sur bloc.

L'interchangeabilité compléte des piéces est facile,

A la demande, nous pouvons livrer cette loco pour fonctionner sur 2 rails
(roues isolées du méme coté) ou sur rails 3 plots, avec skis).

De méme, nous pouvons la fournir avec un deuxiéme moteur de traction.

RECOMMANDATIONS :
Toute machine comprenant des engrenages, a besoin d'un rodage progressif.

Au commencement, il faut la faire tourner pendant une heure ou deux 3
faible vitesse et seulement avec 3 wagons ; ensuite, en augmentant la vitesse
et le nombre de wagons, on constatera un progrés de la traction.

Si elle patine sur une voie propre, il faut vérifier les frotteurs ; ces derniers
ne doivent toucher le rail central qu'avec une faible pression ; sinon, ils soulévent
la loco ce qui enléve de ['adhérence.

Craissage raisonnable, en mettant unz goutte d'HUILE V.B. par heure d'utili-
sation (lI'emploi d'un lubrifiant quzlconque pourrait encrasser le moteur).

Ne forcez jamais exagérément (a la main) sur les rouszs pour faire tourner
I'indu;t, car vous risquez de fausser ung dent de pignon.

Généralement, la position de la loco sur la voie est telle quz l'inverseur se
trouve devant soi ; au cas ou la machine est demandés pour fonctionner sur 2
rails ou s'il s'agit d'une loco a 2 moteurs, cette position peut étre inversée,

La voie doit étre propre et pas grasse ; un réseau doit étrc a l'abri de la
poussiére. De temps en temps, oasser une loile d'émeri sur les rails pour les
nettoyer ; mais si vous restez longtemps sans vous servir de voire réscau, passez
sur vos rails une légére couche d’huile.

Si vous utilisez une ligne aérienne, il est inutile et méme dangereux pour
les pantographes, que ceux-ci s'élevent exagérément au dessus de la ligne de
contact. Les pantographes de notre fabrication comportent au centre, sur le
cadre inférieur, une petite languette de métal qui, pliée convenablement, limitera
leur course et, en cas de déraillement, évitera les accrochages.
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Que falre en cas dernnuis dans

le fonctionnmnement du Train «V.-B.” ?

TRANSFORMATEUR : assurez vous que les connexions soient faites suivant
les indications données branchement du transfo sur le courant alternatif du
secteur ; branchament du cable sur la bornz centrale et !'une des deux bornes
extrémes du rail « prise de courant » d'un c&té, et sur les FICHES marquées
« VOIE » ou « CC » du transformateur - d'un autre ; branchzment correct des
Accessoires.,

Si la lampe du transformateur s'éteint ou si ce dearnier chauffe rapidement
c'est qu'il y a un diraillement ou unz piéce méatallique sur la voie ; ccoupez ie
courant et vérifiez vos rames et votre voie avant de le rétablir.

=

VOIE : Au montage, assurez vous bien que les rails soient bien rentrés dans
les éclisses correspondantes, ce aqui leur donne une parfaite continuité sans
décallage en hauteur ou latéraleman:. De méme, voyez si l'un d2s ccntacts
centraux cuivrés n'est pas cassé.

St vous fixez vos voies a dzmeure par des vis, ne serrez pas exagérément
ces derniéres ; arrétez-vous, en laissant un tout petit jeu : vous éviterez ainsi
un dos d'dne a chagus élément.

=

LOCO : Si clle na démarre pas

Assurez-vous que les frotteurs soient suffisamment cabrés, mais ils doivent
rester souples et passer légérement sur la voie ; s'ils appuient fortement, redres-
sez les a la main,

Vérifiez la position de Vinverszur de courant ; baste pour frotteur central
ou latéral et haute, pour la lign2 caténaire (aériennz).

Méfiez vous d'un graissage un pcu abondant qui paut gommer les charbons
ou encrasser le collecteur. Dans ce cas, démontez la caiss2 retenus par la vis
supérieure cenfrale et nattoyez avec un pau d'essance. Vérifiez aussi si les fils
partant du moteur ne sont pas déssoudés sur les barrettes de linversaur.

Mais si vous ne vcus sentez pas sur de vous-méme, envoyez la machine au
constructeur, qui vous la remettra en état de marche rapidemant.

« POQUR LE GRAISSAGE DES LOCOS
MINIATURES, EMPLOYEZ L’HUILE
« V.B. » ETUDIEE SPECIALEMENT

POUR LES MECANISMES DELICATS »

BREVETE S.G.D.G.
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TRANSFORMATEUR-REDRESSEUR

“v B” N> 200

L'utilisation  des locomotives
miniature, marchant en courant
continu, nécessite I'emploi d'un
redresseur de branché
sur le secteur électrique alterna-
tif.

L'appareil que nous vous pré-
sentons fonctionne correctement
pour une tension d’alimentation
comprise entre 110 et 125 volts-
50 périodes.

courant

Au secteur
Y

Sur dzmandz nous pouvons
fournir le méme transformateur

pour alimentation 220 wvolts.

CARACTERISTIQUES

Tension voie, courant continu
8/20 v., tension accessoires 20 v.
alternatif. Puissance 40 VA.

La lamp2 de signalisation s’al-
lume dés gue l'appareil est alimen-

A
2 marche

Inversion d

Rhéostat rézlage vitesce

Alimentation -

té. Elle cesse d'éclairer en cas ae
court-circuit, cet appareil étant

muni d'un disjoncteur bi-lame.

En cas de prolongation du
court-circuit, le courant se coupe
automatiquement au bout de quel-
ques secondes, En éliminant rapi-
dement la cause du court-circuit,
le courant se rétablit de lui-

méme.

L'appareil est muni d’un dispo-

sitif anti-parasites.

Accessolras

A
Voie

Démontage du capot pour rem-

placement de la lampe-témoin :

1. — Enlever les cing vis de
fixation, c'est-a-dire, une vis pla-
cée au-dessus de l'inverseur er
les quatre autres sous l'appareil,

prés des bords.

2. — Reculer le capot ce 2 ¥y

environ, puis l'enlever doucement.

La lampe & empioyer est du
modtle miniature, culot 5 M

fatin
24 volts.



TRANSFORMATEURS UNIVERSELS V. B, 202
115/130 volts ou 3 la demande 220 volts.

DESCRIPTION : Coffret en tole émaillée ivoire et socle noir ; 200/130/120 ;
poids : 4,1 kg.

1l comnrend
1o - Un transfo stat'que, type cuirassé, imprégné sous vide et muni d'un écran
électrostatique a la masse, entre primaire et secondaire.

La tension d'essai 2U-- 1000 v, soit 1250 v, est portée a 2000v pour plus de
sécurité,
2 - Une cellule au sélénium, monté en pont, redrescant les 2 altarnances ;
3 - Un disjoncteur « Stopcircuit » monté sur le primaire
140 VA
4 - Un rhlostat en constantan oxydé, monté sur stéatite

S - Un inverseur bipolaira pour l!a télécommande d:zs mazhn2c 3 courant alter-
natif, fcnctionnant par survoltace

7 - Huit broches femelles réparties =ur 4 circuits
coureant alternatif, et voie courant continu ;

8 - Une horna pour la mise a terre.

limitant la puissance 3

éclairage, accessoires, voie

CARACTERISTIQUES: Tension secteur 115-120 volts al'ternatif, 50 périodes ;
seconde puissance absorbée en service permanznt 140 VA maximum

Urilisation en service permeznent sur circuit voie 100 VA en alternatif et 70
VA en centinu,

NOTA :
maximum, soit

En service intermittent, la buissance peut itre portée 2 120 VA

9C VA en alternatif ou 50 en continu.
Le disioncteur protége efficaccment }'ensembie en coupant le primaire 3 la
puissance de 120 VA ou en czs de court-circuit.

IMPORTANT Cet appareil ne coit étre brancl’)é en aucun cas sur une
tension supérieure ni sur une pér.ode différente de 50 périodes-seconde.

La borne de masse doit étre reliée & la terre {conduite de chauffage central)
comme tous les appareils ménagers.

UTILISATION : Le transformateur « VB » 202 permet de faire fonctionner
toutes las locomotives actuelles sur le marche.

Te ) Les machines 3 moteur universel télécommanddes par survolitage, en les
branchant indifféremment sur les bornes vcies courant continu ou alternatif,
I'inversion se faisant par le bouton de survoltage

2°) Les machines en courant continu
versel avec une cellule redresseuse)
C.C. Tl'inversion se faisant par
Ao coffret.

Le réslage de la vitesse se fait dans les 2 cas par le bouton fiéche du
rhéostat (I'arrét est & gauchz et on accélére en tournant dans le sens des aiguilles
d'une montre).

(3 aimant permanent ou a moteur uni-
en les branchant uniquement sur les bornes
le commutateur bipolaire placé sur le milieu

L’alimentation des lampes d'éclairage du réseau se fait par les bornes éclai-
rage (16 Vi permettan® d'util'ser sans risques les lampes 19 ou 20 V qgu'on
trouve dans le commerce.

1. - Inverseur courant continu: 2. - Bouton survoltage ;

3. - Stop-circuit ; 4. - Voyant rouge ; 5. - Rhéostat.

Les acczssoires (aiguilles,
commande de signalisation etc.)
(200 V).

. Ce transformateur peut faire fonctionnar 4 a4 5 locos en marche continu ou
6 a 7 en alternatif suivant leur consommation, L’alimentation des accessoires
est de 10 lampes de 3 waits, mais les iocos doivent étre toutes en continu ou
toutes en alternatif,

Dans ce cas il est conseillé de monter un bloc-systéme, car souvent 2
machllnes du_ meme type et du m3me constructeur ne marchent pas toujours a
des vitesses identiques.

Le remplacement de la lampe de signalication s'effectue en dévissant le
hublot qui la recouvre ; utiliser une lampe de 24 V, méme type.

_ En cas de déclanchement du disjoncteur, rechercher immédiatement la cause
(généralement court-circuit) et attendre quelques secondes avant de réenclancher.

crocodiles, passazes a niveau, électro-aimant de
seront branchés sur les bornes : ACCESSOIRES



N2 203 -Rheostal seul.

Les TRANSFORMATEURS-REDRESSEURS pour trains minialures, de qualité
courante, contiennent un RHEOSTAT (Résis ance qui pzrmet de varier I'intensité
du courant) et un TRANSFORMATEUR,

De ce fait, pilusieurs trains branchés sur le méme transformataur marchant

en méme temps, dans 2 méme sens 2t avec lintensité voulue, commandle par
le RHEOSTAT.

En séparant ces 2 éléments. le réle du lransfermateur reste le mémea (radres-
ser le courant) mais chaque rhéostat peut commander individuellement un train.

C'est la raison pour laguzlle nous langons sur le marchd le TRANSFORMATEUR
COUPLE.

Le RHEOSTAT 203 ne peut commander et arréter que la marche d'un convel,
dans un seul sens,

Le 204 contient, en plus, une lampe témoin et un inverseur de courant
(marche avant et arriere).

Le 206 est similaire au 204, mais pour locos qui marchent sur courant
ALTERNATIF.



TRANSFORMATEUR-REDRESSEUR "V.B." N° 207

[_/Qﬁﬂﬂumme X

[ nverseur

Cet appareil fcnctionne correctement pour
comprise cntre 110 et 120 volts/50 périodes.

CARACTERISTIQUES

Tension voiz (courart redressé) : 20 volts.
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TRANSFORMATEUR V.B. M*R207

des tensions

Tension accessoires f{courant alternatif) : 20 volts.

Puissance mzximum : 40 V. A,

DFSCRIPTION

1l est comnos?

1oy d'un transformatcur & 2 seccndaires.

20} d'une cellule au sélénium redressant les 2 alternances.

30) d'un inverszur bipclaire pour I'inversicn du sons dz marchz dss trains.

d'atimentation

4v) d'un commutateur a 6 positions : Arrét, 1, 2, 3, 4, 5 pour le réglage
de la vitesse.

50} d'une lampe de signatisation (sur le couvercle) qui s'allume dés que
I'appareil est branché sur lz2 secteur.

&) d'un disjencteur bilame qui coupe le courant du secteur lors dz court-
circuit (ia lampz s'éteint).

Dans ce dernier cas ramzner e commudtateur (voir 4°) en position Arrét,
éliminer la cause du court-c'rcuit, pu's s mettre en pcsiticn 1 [2 train doit

repartir.

REMPLACEMENT DE LA LAMPE TEMOIN

I doucemant vors

Enlever les 4 vis situd~s sur e cit3 du capot, lever c:le
le haut.
La lampe a employer est du modile 6 volts, culot & vie, kas voltaze.



Les modecles et accessoires ferroviaires en mi-
niature figurant sur ce catalogue nc sont pas
de simples joucts, mais dcs repraductions stric-
tement 3 [{'échelle du 1/86¢ des véritables

chemins de fer circulant sur les réseaux euro-
péens. Tout notre matériel roulant est concu

de telle facon qu’il peut également fonctionner

VOIE ET APPAREILS DE VOIE

mum de 38 em_  Nos attelages s'adaptent aussi
a ceux existant déja sur le marché. Inversc-
ment, les locomotives et wazZons de n'mporie
quelle autre marque fainctionnent parsfaitement
bicn sur nos vo.cs et notre ligne aérienne,
qui grace a sa hauteur spécialement étudiéc,

est 3 méme d'alimenter toutes les focomotrices

Caractéristiques techniques générales
Tension : 20 V. alternatif ou confinu

Ecartement : HO (00) = 16,5 mm.

Hauteur du rail = 2,5 mm.

Distance intérieure entre les boudins
de rouc @ 14,5 mm.

Espace entre le rail et la ligne
aériennc : 74 mm.

Rayons : 535 et 585 mm.
(16 éléments au cercle).

sur des rails d'autres fabrications et sur des

Fchelle : 1/86

courbes s'inscrivant jusqu’d un rayon mini- a tuellement connues,

R 585 "M 3/4 Courbz

1/4 Cou-be

70 RAIL DROIT : 224 ™,

85 AIGUILLAGE A GAUCHE
80 AIGUILLAGE A DRGITE 5 AlC

Drait = 224 ™

75 RAIL COURBE C. R. 585 Y,
Angle 22430

89 CROISEMENT OBLIQUE

Cet apparail de voie est compos? dez croiszmert prooremen: dit et dz 4 rails trengués

Nv 82, 1l est uniquz en son genre car les 2 voios sont complétement isolées 'une de [Mautic
et parmettent par conséquent le chavauchement de deux ou plusieurs lignas alimenices

R, 555 T, indépendamrnent les un2s des autres, Pour les differen es combinaisons, consuiter les figures
°30 6, 7 et 8,



SUR DEMANDE TOUS CES ELEMENTS PEUVENT ETRE LIVRES EN 2 RAILS

a 'exclusion de quelques rails sectionnés :

Rails droits Rails courbes grand
10175 233 mm, 75 1/1 230 mm.
72 174 56 mm. 76 172 115 mm.
73 178 28 mm. 77 1/4 57 mm.
74 177 34 mm. 79 p.c. 230 mm.
78 p.c. 224 mm.
83 115 mm. Rails sectionnés
84 1/2 112 mm.
6 1/2 112 mm. 123 112 mm 4+ 2 pr.
101 1/2 112 mm. 124 112 mm
. . 125 112 mm

Rails courbes petit rayon 126 112 mm
87 1/1 210 mm. 127 112 mm
88 1/2 105 mm. 128 112 mm
93 p.c. 210 mm. 129 112 mm

RAIL DE DECROCHAGE Ne
commandé par un con

tacteur No 91,

=

DECROCHAGE

96 RAIL DE

96
e pranche sur le courant 20 volts accessoires et peut étre

rayon

cour.

80
85

o

m
(o3

89

Aiguillages
A droite.
A gauche.

Quarts tronqués
57 mm. courbe a droite.
57 mm. droit

57 mm. courbe & gauche

Croisement

Oblique.

HEURTOIR CIMENT

84.

VOIES ET APPAREILS DE VOIES V.B.
(Brevetés S.G.D.G.)

Les voles et les appareils de voies V.B. sont,
pour les différentes raisons énumérées ci-
dessous, les plus perfectionnés.

1. Aspect trés réaliste (32
élement de 22,4 cm.)

2. Solidité a toute épreuve
d’acier emboutie).
3. Conductibilité parfaite.

4. Les trois rails détant isolés, toutes les
combinaisons pour la signalisation auto-
matique et le fonctionnement des trains
A roues isolées sont rendues possibles.

S. Long. des é'éments principaux 22,4 cm..

6. Deux courbes : diamétres 107 et 117 cm.
au rail centrz!, écartement d'axe en axe

traverses par

(ballast en tdle

S cm.
7. Profil strictement a I'échelle, hauteur
2,5 mm.

8. Choix d> 30 éléments différents.
Chaque élément se compose d'un socle formant
ballast sur lequel sont montées les traverses
isolantes supportant & leur tour le profifé a
'aide de coussinets trés réalistes. 16 sections

ne 75 ou 87 forment un cercle de 117 ou
107 cm de diametre.
Encombrement hors tout 120 et 110 cm.

CROCODILE DE CONTACT



QUELQUES UTILISATIONS DE RAWLD SPECIAULX

83

Rail de raccordement debretelie (long : 415%m) — Permel o avoir un ensemble de 2
voies ,exackment de ls méme longueur, ce qui ne bovleverse pas [harmonie des ensembles
bien parsilefes en courbe Se reporferd le )219.4 , 19 page de schémas du catalogue.

84

Crocodile de contact (" rail). — Permet de commander tous les appareifs automsehiques
mus por Gleclo-Siman oaclionnant par impulsion; le passage ole froffeurs de [ loca com -

mande lefornctonnement e lapparei] de vere, soit BLOCK-systéme., utilisé pour acguillage ou aut
re mouvement elechra-magndtigue ake.

123

Dewni-rail muni de 2 prises de courant i 3bornes stayant les 3rails coupés.~Serf s
alimenter £ cantons de voic dans un résequ ou plusievrs frains <irculent (shmentstion separee de
2 contons); est employe surfout e alimenter ou couper le courant surune voic de garage.

124

Demi-rail sans prise de courant ot ayant les 3 rails coupés.
=Serfa bloquer s cantons dans Jauk-e exlrémite (viennent en bout des cantons ali-
mentes parle N°123).

15

Demi-rail sans prise de courant, avec un rail de roulement coupé.
~Serts limiferles canfons verfet rouge of se place & une distance égalont au rmoins
la longueur ces remes prévues av 17I26.~A ufihser avec le 2126 ou le I1° 128,

c.IPﬂ\.

126

Demi-rail avec 4prise de courant 4 3boenes ¢t un rail de ropl nt S - Per-
mefF Jalimealer les s:gnaux de pleine voie ef fonctonne parle faif queles rouves courf-eiraui-
tent tes 2 rails de roulcment. Sertsurlouts alimentber das ancians S/gnaux ole pleine voie, A

ubiliser e'ga/emenfpour lacommande des relsis normaeux restanfsous lensionaupasssge Ju train.

127

Demi -[:a}‘ avec coupure sur E!II gcnfral‘

Serf, avec le 17129 ouBLOCK-sysleme & limiker lea covpures surle rar/ central.

128

Demi-vrail svec £ prises de couranfa 4 borne dont yne verle ¢t une rover ,:n
rail de roulement coupd —~ Serf pour les passages s niveau el novvesux signeux
"DISOUE ROUGE".

129

Dcml-rgil svec £ prises de couranta 4 borne at 4 rail ceniral coupe.
Permef | alimentalion de voie de garage @vec oles coupures ot @rrdf aufornatigues.

96

Demi-rail de decrochsge. — Fermet le decrochage du wagon ou de farame e wa-
a3 u reshe du convoi;.s empioe o [aide o un contacleur N*91 ot I operation doif sc faire
a w'f‘o.uz recluife.

(Verifier que les anneaux o affeloge sorent parfaitement horizontaux). !




alimentation séparée
de deux cantons

par doux transfos

BREVETE S.G.D.G,

3
| ."‘:"\
3350434 IN0YVI

129 - coupure pour voie de garage
1294 127 : coupure du courant dans un canton
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AIGUILLAGES V.B. N-* 80-85

Les aiguillages V.B. ont subi d'importantes modifications et perfectionnement se résumant
ainsi

1o Le moteur actionnant l'aiguille est inclus dans le kallast, il a été réduit d'encombrement,
permettant ainsi le passage d’autant de voies paralleles 3 50 mm. d'entr'axe que l'on
peut désirer,

2v Les rails mobiles sont montés 3 ressort assurant ainsi la prise en talon par les trains
sans risque de déraillement, méme si I'on a oublié de manceuvrer laiguille.

3° Le disque mobile servant a la mancuvre manuelle a été remplacé par une petite lanterne
dont les fléches indiquent la position dz ['aiguille. Plus de perte possible de cet acces-
soire qui est fixé a demeure sur le ballast.

4° Plus grande rigidité de [I'ensemble, laiguillage étant renforcé par une plaque de fond

qui protége en méme temps le mécanisme intérieur.

5¢ Plus se réglage délicat ni de risque de coincement des rails mobiles, ceux-ci n'étant plus
vérouillés, mais au contraire montés élastiqguement

Enfin gridce a I'encombrement réduit du moteur, quantité accrue de combinaisons rendues
possibles pour tous les réseaux.

FONCTIONNEMENT

Electriquement : A distance sous 20 volts au moyen d'un contacteur N° 91,
A main : A l'aide d'un petite lanterne fixée sur le ballast.

Utilisation : 1° En intervertissant le 1/4 de voie courbe mobile des deux aiguilles (droit et
gauche), on peut obtenir 4 voies paralleles avec un écartement d'axe en axe de 5 cm.
correspondant, aux 2 rayons de la voie V.B. (vair fig. 5). Utiliser dans ce cas le 1/2 rail
courbe N» 76 (sans dévers) et le rail droit de 115 mm. No 83,

20 En utilisant 2 aiguilles a droite ou 2 aiguilles & gauche et en supprimant les 1/4 courbes
mobiles, on peut former les embranchements appelés « Bretelles » ayant un écartement
d’axe en axe de 50 mm. Pour raccorder convenablement chaque bretelle, il est nécessaire
d’utiliser 2 rails No 83 de 115 mm. dz longueur (fig. 4). Partant de ces principes, les
amateurs peuvent réaliser n’importe quelle combinaison de réseaux a double voies paral-
leles en utilisant pour le circuit intérieur dans ces parties courbes le rail Ne87 (rayon 535
mm.) et pour le circuit extérieur le rail No75 (rayon 585 mm.}.

Ui prise de courant

TRANSFO

fiche unifilsire fomelle

YA?L//QSE

CROQUIS DE BRANCHEMENTS :

a) Du rail priz2 de courant au transformateur.
b) De [l'aiguille au contacteur (commande a distancs)

c) Du contzctzur au trarsformateur.
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! — Nous avons sélectionnés quelques circuits (en . 104 ] . g °

s 1]
pariant des plus simples) pour montrer a l'amateur CiRcUiT N° 13 ‘ - circuiT n*10
que la voie « V. B. » lui permet toutes les structures :

ou formes géométriques., 1720 x 2™10

Diam. 407 M

. S . 28 = s Coupure bristal
Dans ce domaine les possibilités sont trés étendues. = -

. . - 7¢ 0¥ 2
Sur demande et, en nous indiquant la place utili- 4 °
sable, nous pouvons fournir des croquis adéquats.

Il — Sur les voies de garage indiquées (vor croquis
qui suivent) isolez aux sorties d'aiguilles le contact
central cuivré par une languette de papier bristol,

Ainsi, vous commanderez a distance, par le rail
prise Ne78 et l2 contacteur Nv¢ 91 (voir circuit Nv 25
et No 25). Dans cer.ains cas, la commande a distance

est réalisée par I'introduction dans le circuit des rails 2M60x 130
Ne 127 et No |

CIRCUIT N 14

T

29
5
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Gare des marchandises

Quantite Quaniite
3 d , Towantitel] e [ouantite
" 2 . 70 % 7 5

13 8 o= = i :
8 i ' 75 7 8 5

15 18 10 74 7074 70 74 10 T4 75
80_~"78 70 70 70 . 30 .74 70 74 70 74~ 85
8053 10 T T T T T 85

858 10 .10 700 e 85
80_—Tg 70701 1 8
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2m. 16 x 3 m. 65 % e
75 _T172 70 10 10 718 70 10 0 10
37 nj2 10 70 (0 18 70
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100 ,
; %472 70 70 18 Guantité N Quantite

100

Wrpen 0 10 67 87 15

100 79 ] 83 10
‘ 12 100
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ALIMENTATION: Urwil {83 alimente separément, & /aice dle deun Tansfos. lea circuits I e IT, lo coupure ehant fake
A [ oopose par le rad 1" 184,
Un aulre rai! N* 123, é [ enfrele des voies de garage, alimente celles-ci par [inkermediaire dun aufre franafo.
SIGMAUX. = Le rai/ N1°126 alimenle un signal de pleine vore DISQUE ROUGE . la coupure elenf flife par le 11125
e fa méme vere (Crrmwt T ), ]

Le rai/ N"842 fait fonchionner simuitanement un aignal é panneay DISQUE ROUGE "et | aicuillage dlentree des veres
de garage. Le rai 17841 procéde o la méme fimon aur fe méme 3igral e le méme aiguillage,mais en sens confraire.
Quand le brain franchit je 1" 842, le signal s cuvre en voie libre et faguillage se met en ligne draile. St un

Frain veut pénetrer sur ls vore de Garage il faut gu il depssse lgbrement le rail 11°841; & ce moment le aignal
se RBroe o /aiguillage o entrée des voies de garage se met en courbe . (Les aiguillages pevvent de Foule meniére
Se commander aussi par pesle de commande). .
COUPURES.~ Les rails ¥'129 oes voies de garage coupent par /infermediaire dun jnterrvpleur fe courant
dans (a vore, ce qui permel of immobiliser une moirice pendant la manceuvre dune avlre,
La rad W°189 Su circuit NI ajoute au M*IL7 permet o immobiliser un frain en Gare 3ans pour cela inkerrompre
/e /raﬁ'c . .
PASSAGE A MIVEAU. — Je servir des N 128 ot 125, suivan! indications o fébrl'cdn/. (DISQUE ROUGE?).

Contsct du rail central

N s
O 2 S TN
o

4 G +
Contact \ Bristal \ Contact

QUANTITE Ne QUANTITE QUANTITE
6 80 2 91 6
6 a3 1) 96 1
3 8s 4 104 2 o5
6 a7 6 127 B
B 89 [ 129 4

CIRCUIT N° 26
2m40 x ™20

2t 129 85 70
71
a9 70 23

22 71 8% 83 ?8 a3 8o




ne QUARTITE
To
5
79
B0ou A5
94
101

CIRCUIT N 28
(norte %)

1m65 x 1™ 30

QUANTITE QUARTITE
6

2
A5 10

19 CIRCUIT r*27

87/

245 x1™50
Cowgure beatol

{Contenu de la boite « B »)
85 R-YA

CIRCUIT N- 28

monté avec ligne aérienne VB,




CIRCUIT EDUCATIF No 29

Py
s

LIGNE Y21 - Uilisation ces rails V185 el 42128 pour e nouveau passs-
9e & nivesu DISQUE ROUGE -(/es fiches accessoires dorvent éfre bran-
chées sur un /(I'dn_i}%) spéc/al)

LIGNE N8 - Montre les ubilisations oiverses des rails V> 84. Ces rails
crocod.ies peuvent achonner foutce quiest dlectro-simants oeux posi-
Hons. (Aiguillages -3igmaux efc...)

LIGNE N°3 - Monlre | utilisation des rails 112129 e+ 12127 pour lemplor
du signal DISQUE ROUGE & commandé manuelle. (Arréf Sun Frein sur un

canton - dlevant une gare - efe....)

LIGIIE N° . Montre | vhilisalion durail H°129 pour les vores dle gars-

Ligne N» 5

ge. Permet o immobiliser une molrice sur une vore - sans pourcela Qé-
ner le fonclionnement oles autres -. Foncthionne's lasde dun inferrys-
teur.

LIGNE N°5 - Circurl exterieur. — Démontre /ubilisalion des rails
coupure N°123 et 124 permelant o alimenter R eircuils ouporhons
de circuits separement-

—Les rarls 1186 et N°125 sont employés pour le fanctionnement
du signa/ qui passe automaliquement du rouge au vert sujvant ls
position du tran. (Aucune ackon surle marche de /s mo/‘r/‘ce.)
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ERRATA :

Fig. 18 : Lire 2-80 et non pas 2-73
Fig. 20 : Lire 4-78 au lieu de 14 ;
Fig. 21 : Lire 2-101 au lieu de 2-100 ;
CIRCUIT Ne 30 Fig. 23 : Lire 6-91 au lieu de 6-90C et ajouter 4-101 ,
Fig. 24 : Lire 7-101 et non pas 5-100 ;
Spécialement con¢u pour I'utilisation des coins. Fig. 31 : Ajouter 4-91 et 1-89.
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CIRCUIT N°31
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No

70 71 72 73 14

’ Nos Rails: :
76 77 78 <79 80 81 - 83 . 84 85 86 87 88 -89

93 101

123 124 125 126 127 129 -

Y

circuits | 757 91
10 15 1
1 15 15 1

12 3 16 | 1 _ |
13  7 Y S 2 1 1 1
1% | 13 1 16 1 i t 2 2 2
15 | 1 18 2 1 1 2

16 18 22 3 1 8 |

AT 6 1 5 2 1
18 6 2 1 5
19 32 16 4 4 2 8 2 16
20 32 6 28 4 4 8 4 6
2| a7 “ 17 4 3 3‘ 3 16 2
22 54 10 2 6 5 5
23 0 5 2 2 8 4 2 16 6 4

2 | 67T 1 45 1 12 5 0 7 15 7
2% .| 15 16 2 6. 4 2 4 16 2 2 1 1 1. 1 3
26 6 6 16 2 2 10 s 16 6. 2 2 4
21 | 22 2 4 28 1 10 6 9 15 19 1 5 3 7
28 6 15 A 1 ' | o .;1‘ 1
30 41 2 16 7 s 2 16 3

3t 7 1 S | 2 | &




CONTACTEUR Ne 91

Se vend a 'unité mais peut étre accouplé comme ci-dessous

sert a la commande des aiguillages et
fonctiennant par impulsion.

tous

accessoires

MOTEUR D'AICUILLE SOUS CAPOT

He95- Ehd’ro-a'mjen\"hu ;

90

9l

ACCESSOIRES

Moteur d’aiguille sous capot,

Contacteur.

92 1/F Fiche unifilaire femelle.

92 1/M Fiche unifilaire male.

92 3/F Fiche tiifilaire femelle.

92 3/M Fiche trifilaire maéle.

92/4
92/5
92/6
62/1
92/8
92/9
92/10
92/11
92/20
92/21

95

Cable unifilaire au métre.

Cable bifilaire au métre.

Cable trifilaire au matre.

Cable bifilaire monté M et F.

Cable bifilaire monté F et M diameétre 4
Cable bifilaire monté 2 F.

Cable trifilaire monté M et F.

Cable trifilaire monté 2 F.

Fiche banane.

Cable bifilaire monté M et M diamatre 4

Electro-aimant nu.



LIGNE AERIENNE V.B.
(Breveté S.G.D.G.)




La ligne aérienne V.B. (caténaire) a été étudiée
pour s’adapter a nos divers éléments de voie
et permettre toutes les combinaisons possibles.
Elle se compose

— du pylone support de caténaire ;

— du caténaire ;

— des éclisses de raccordement des éléments
caténaires.

1. Pylone.

Le pylone se compose d'un socle, de deux sup-
ports horizontaux de caténaire et d’un tendeur
supérieur amovible.

Les trois branches du socle poussées a fond
entre le rail et le ballast d’un de nos éléments
de voie assure au pylone sa position normale
sur la voie.

Les deux supports horizontaux maintiennent les
caténaires au-dessus de la voie.

Les trois crans de chaque support donnent la
bonne position latérale du caténaire

au centre pour la ligne droite ;

vers Vintérieur du pylone si celui-ci est placé
a IPextérieur d'une courbe ;

au bout si le pylone est placé 3 lintérieur de
la courbe.

Avant de monter le caténaire abaisser légére-
ment le support horizontal inférieur (1 cm,
environ) pour assurer une bonne rigidité du
caténaire,

Pour monter le caténaire enlever le tendeur
supérieur en dégageant son crochet du trou en
bout du pylone, en le redressant & la verticale
il se dégage du trou du support horizontal.

Pour le remettre en place engager I'extrémité
en forme de S dans le trou en bout du sup-
port horizontal et incliner le crochet du tendeur
vers le bout du pylone pour I'engager dans
son trou,

2, Caténaire

Les caténaires sont de deux longueurs :

la grande longueur pour voie droite (1 1/2
rail)

la petite longueur cambrée pour voie courbe

AERIENNE V.B.
{Breveté S$.C.D.G.)

LIGNE

(1 rail), le cambrage permet d'obtenir une
ligne droite entre deux pylones ;

un caténaire spécial avec une sortie en four-
che pour les aiguillages.

Pour les raccordements spéciaux, les bouts
entrecroisés permettent la coupe par fraction
de longueur de nos voies ;

une petite longueur droite qui sert de rallonge ;
un caténaire en X pour les croisemerns.

3. Eclisse.

L’éclisse en acier & ressort permet le raccorde-
ment de deux éléments bout 3 bout ou super-
posés, ce qui élimine toute précision dans les
montages.

Pour la mettre en place, il suffit de la passer
en-dessous des deux caténaires a raccorder, la
partie la plus large en-dessus, d'engager les
caténaires dans la rainure inférieure et d'ap-
puyer sur Ja partie supérieure du caténaire
pour i'engager dans la seconde rainure.

Pour t'enlever, il suffit de tirer sur l'un des
caténaires.

Indications générales.

Les possibilités de montage sont tellement mul-
tiples que nous ne donnons que des conseils
sans régle absolue. Nous partons du milieu des
éléments courbes pour y placer un pylone, le
départ en ligne droite se fera ensuite par des
grands éléments droits.

Le pylone devra étre en face d'une jonction
de rail avec laiguille.

Méme régle pour une bretelle sans 1/4 tron-
qué,

Le pylone sera entre la dixiéme et la onziéme
traverse aprés le moteur d’aiguille si on utilise
te 1/4 tronqué d’aiguille.

L'alimentation électrique se fait en branchant
un fil darrivée du transfo & la broche du
pylone prise de courant et l'autre a4 une des
broches extérieures du rail prise de courant.
Ces ensembles une fois montés sont d'un réa-

lisme surprenant et ne présentent aucune fra-
gilité.

150-10 Caténaire droit.
11 Caténaire courbe.
12 Caténaire d’aiguille.
14 Caténaire de croisement.
16 Eclisse.
17 Poteau.
26 Poteau prise de courant.
27 Poteau rehaussé.
{pour rails autres qu= VB)
28 Poteau rehaussé prise.
(pour rails autres que VB)
P lone du TRANSFO
fonar, c'c.
cadlenaire
Of
fin! RN
™ mny

Branchement du poteau caténaire



WAGONS

N~

MAQUETTE Y. B.

Production limitée. En dehors du chassis, tout
est fait a la main.

Wagons marchandises modéles. Ces véritables
petits modeéies atteignent une finesse de détails

restée inégalée jusqu’ad ce jour. Reproduction
exacte des prototypes visibles dans les gares a
marchandises européennes. Roulement parfait
obtenu grice a la suspension A ressorts montée
aussi bien sur les wagons a boggies que sur
ceux a deux essieux, Inscriptions a |'échelle,
tampons a ressort, attelage perfectionné accou-
plant au moindre contact et permettant le
décrochage soit 4 la main par simple pression
sur les wagons, soit a distance par rail de
décrochage. Ces wagons, bien qu'étant sus-
ceptibles de satisfaire I'amateur le plus diffi-

35 M Citerne Martini.

WAGONS

A 2 ESSIEUX

cile, peuvent également étre remis entre les
mains des enfants, car ils sont trés robustes et
sont & méme de circuler sur n'importe quelle
voie existant sur le marché et cela jusqud
concurrence d'un rayon minimum de 38 cm.

Un train composé d'une vingtaine de ces wa
gons atteint un degré saisissant de réalisme,
impossible a obtenir avec aucune autre fabri-
cation commerciale existant actuellement.

14,5 cm.

Wagons a 2 axes, long, hors tampons : 9,5 cm

Wagons a boggies, long. hors tampons :

Il est indiqué de graisser a V'aide d'une goutte
d'huile spéciale VB les extrémités des essieux
avant la mise en circulation du véhicule,

SUR DEMANDE TOUS NOS MODELES PEUVENT ETRE LIVRES EN ROUES ISOLES

No 35 E Citerne Esso.




Na 35 CITERNE PRIMAGAZ Nv 35 S CITERNE SIMOTRA

WAGONS A 2 ESSIEUX

N- 36 Bi-foudre
Ne¢ 37 Bi-foudre i guérite. Ne 35 P Citernc Pétrofrance,



udre 3 guérite L L ""H;'E,_g;jc_ihzrne'acerea\es

-
He &g -Monofo

N¢ 42 Plateforme 3 guérite vide N° 44 Trémie 3 coke Ne 43 Monofoudre a guérite.

No 42 B Plateforme a guérite garnie

WAGONS A 2 ESSIEUX

M264 Bifoudre



WAGONS A BOGGIES
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N¢ 50 Couvert 4 portes No 51 Couvert 4 portes 3 guérite

N° 58 B Plat i ranchers garni bois
Nv 58 Plat a ranchers N° 58 TU Plat 3 ranchers garni tubes
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WAGONS METAL LEGER a 2 ESSIEUX

(Fonderie sous pression)

.-._-_'1 o ‘. 398 ';"'--'
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WAGONS METAL LEGER _ WAGOPS METAL LEGER
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Loco BB 9001
Transformateur 200
Transfo. 204/205
Transformateur 207
Rails courbes

Rails prise de courant
Rails droits

Aiguilles

Heurtoir

Cable

Contacteur

Wagons marchandises

Rails spéciaux

Boite

CONTENU DES DIFFERENTES BOITES DE TRAINS

« A0 »

o - O O O -

_Boite « A2m »

—_ 0O O O @~

N O

Boite « A 3m »

o o

o O O -

—

Boite « B »

Boife « C »

O =~ O O O = v O 0O ©

"V.B."

Boite « D' »

i 1 NN O N W
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LUXUEUX COFFRET EN CARTCN CONTENANT UN TRAIN COMPLET :

1 Loco BB 2001, ' trensformateur-redresscur, 15 rails courbzs, 1 rail prise de courant,

3 wagons marchandises et 1 cable 92/7.

EXIGEZ, EN |'ACHETANT, UN BON DE CARANTIE.



LUXUEUX CCFFRET EN CARTON CONTENANT UN TRAIN COMPLET :

1 Loco BB 9007, 1 transformateur, 15 rails courbes, 1 rail prise de courant, 6 rails droits
No 70, 1 aiguille Ne 80 ou 85, 1 heurtoir ciment Ne 101, 2 cables 92/7, 1 contacteur

No 91 et 3 wagons marchandises.

EXIGEZ, EN L'ACHETANT, UN BON DE CARANTIE.




IIDII

BOITE « D » (Circuit Nuv 14)

Luxueux coffret, dont le fond est en bois et carton séparé contenant un transforma-
teur couplé, une toco BB 900%, 15 rails courbes, 13 rails droits, Ipaire d'aiguilles, 1 rail
Nv 74, 1 rail prise No 78, 2 rails Nv 127, 2 rajls No 129 2 contacteurs Ne 91, 2 cables
9277, 1 wagon G623, 1 wagon 624, 1 wagon 629 ou 632, 1 wagon 35 ct 1 wagon 647,



CONSEILS AUX UTILISATEURS

Vous débutez dans la réalisation d'un de vos réves ct vous avez une boite
de Chemin de Fer miniature représentant le départ d'unc installation farroviaire
qui se complétera dans les mois et les années a venir,

Chaque élément faisant partic de cette hoite est construit pour durer et vcus
le verrez s'adapter parfaitement aux nouveaux éléments qui viendront augmenter
I'importance de votre installation de début.

Il est difficila de donner des conseils précis quand on n2 connait pas les
moyens, l'espace dont on dispose, les intentions de [I'utilisateur et ses connais-
sances en la matiére,

Le point de départ est le carcle qui est formé par 16 ¢éiéments courkbes
(fig. 10) ; si on veut former un ovale, on ajoute 4 rails droits, dont 2 de
chaque coté (fig. 12) ; ce méme ovale peut étre élargi & volonté et on peut
lui adjoindre una voie de garage avec une aiguille (fig. 13).

Le croquis Ne 14 vous permettra de faire circuler 2 trains alternativement
(arréter l'un sur la voie de gzarage et faire circuler I'autre sur l'ovale).

Pour réaliser ce részau, il vous faudra 2 aiguilles et 4 rails coupures (2,

Nv 127 et 2 No 129), ainsi que les autres éléments énumérés,

Les mémes applications peuvent &tre faites sur les dessins N 15 et No 16,

Les figuree Nes 19 20, 21, 23 et 24 représentent des réseaux beaucoup

plus étendus ; ils demandent une place plus grands et une certaina expéfrience.
Sous In dessin No 25 vous trouverez tous l|es détails de montage : il s'agit
d'une réalisation comprenant tous les rails coupure ; quant au Ne 26 - il contient

- entre autres - un croisement et un rail de décrochage.

La figure N¢ 27 est impressionnante par sa structure ot le nombre important
dz rails qui la compose.

Le dessin N¢ 28 est un réseau de débutant : tous les ditails de branchemznt
sont donnés pour que l'utilisateur ait ung idée précisz de cz qu'il doit faire.

Le méme circuit existe sur le catalogue, mais.muni d'unz lign2 asrienne.
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de géometre ; il comprend, entre autres,

imagination.
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vous denner tous les conseils

du dépositaire spacialiste de
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contra tous vices
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HUILE SPECIALE " V. B. " Pt ottt sttt i~ P~~~ P~ -~~~ G~~~ P~~~ B~~~

Destiné au graissage de petits moteurs électriques,
ce lubrifiant posséde toutes les qualités requises pour le
bon fonctionnement des locos miniatures.

PEBRON D. N. F. a été étudié spécialement en Labo-
ratoire pour les Etablissements V.B. par ANTAR - PETROLES
de P'ATLANTIQUE. I

Cette huile contient des additifs judicieusement sélec-

tionnés qui lui conférent :

— un trés bon pouvoir tensio-actif et une excellente
onctuosité qui contribuent & la formation dun film

fiant trés adhérent,

— des propriétés « Extréme-Pression » qui permettent
d’assurer la résistance de ce film dans

plus sévére d'utitisation.

LU'huile PEBRON D. N. F. n’a aucune action corrosive
sur les métaux non ferreux et son usage est recommandé
également pour tout graissage délicat {cycles, armes, etc.).
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