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TRAINS MINIATURELFIECTRIG VES [P

Yo" voir H.0.

Les locomotions H. O. JEP

Les trains électriques miniatures, on le sait, ne sont plus seulement
amusement préféré des enfants, c'est aussi un passe-temps agréable
et instructif pour les jeunes gens et souvent méme un « violon d'Ingres »
pour leurs papas!

La vogue toujours croissante des trains miniatures provient surtout
de I'échelle adoptée du |/87 qui correspond 4 la voie HO et qui permet
de construire des réseaux variés dans un espace restreint.

Rappelons que la voie HO correspond 4 un écartement de |6 m/m 5
entre les deux bords intérieurs des boudins de rall, ou encore 3 |18 m/m
entre les deux axes de ces boudins.

Quelle joie pour I'amateur de se constituer petic & petit un véritable
réseau en miniature, varié et intéressant, qu'il pourra toujours modifier,
perfectionner, agrandir, munir de nouveaux accessolres et sur lequel
Il fera circuler et manceuvrer 4 son gré tout un ensemble de magquettes
de trains en réduction.

Tout cela est possible avec le matériel |EP.

JEP, la marque cinquantenaire, se devait de présenter i ses fidéles amis,

amateurs de trains miniatures, un cheoix important d'articles de qualite
irréprochable et & des prix trés érudiés.

Voici quelques détails sur le matériel JEP :

= VOIE. D'un aspect trés réaliste, la voie HO |EP posséde un ensemble
de qualités qui la place 4 la téte de tous les modéles de voie existant -
Rigidité, solidité, adhérence, traverses i 'échelle, dévers dans les courbes,
assemblage élastique des éléments, fixation invisible, etc...

— ELEMENTS DE VOIE. Droits de différentes longueurs, courbes de
différentes courbures, croisements, aiguilles, rails spéciaux, I'ensemble
des éléments de vale HO JEP permet de constituer des circuits les plus
variés a fonctionnement normal ou automatique.

— TRIRAMA JEP. C'est un paysage plastique complément idéal de tout
circuit,

— LOCOMOTIVES. Quatre modéles, réductions esactes du | /87
des machines en service 4 la SMNCF. Toutes sont munies des fameux
moteurs AP 5 3 5 péles et a téléinversion,

— MATERIEL ROULANT. Un trés grand choix de wagons & 4 ou
B roues, tous munis de roulements de précision, de I'accrochage et décro-
chage autamatique et & centre de gravité surbaissé permettant fa traction
et le refoulement de plus de 20 wagons.

— TRANSFORMATEURS. Les transformateurs |EP i double gamme
de vitesses continues, les plus perfectionnés de tous les modéles existant.

— ACCESSOIRES. Tres nombreux modéles et des signaux fonctionnant
dutomatiquement au passage des trains,

Voili ce que vous offre JEP en voie HO. Lisez attentivement les pages
suivantes ot faites votre choix,
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LES MOTEURS JEP. — Les machines électriques JEP, voie HO, sont
toutes du type série &0, c'est-d-dire munies des fameux moteurs A. P, 5,

Mous rappelons ra-
pidement qu'il s"agic
de moteurs i faible
consommation, a ai-
Mant permanent et
fenctionnant surp
courant alternatif re-
dressé de 64 20volts.
Les aimants en acier
TICOMNAL, alliage de
fer & base de titane, cobakt et aluminium, possédent sous un faible volume
une énorme puissance. L'induit est 4 5 pdles d'ocl une trés grande régu-
farité de marche et une puissance élevée & toutes les vitesses, méme i
I'extréme ralenti, et une trés grande souplesse de fonctionnement, Ces
moteurs deivent &tre utilisés avec les transformateurs JEP spéciaux
i redresseur de [a série 60,

ACHAT, — Pour vous permettre de commencer & constituer votre réseau,
que vous compléterez par la suite petit & petit, JEP vous présente des
assortiments de trains comprenant, dans une grande boite de luxe :
un type de loco, des wagons, un choix de rails vous permettant de com
poser un circuic simple, A ces assortiments vous devez ajouter un de nos
treis transformateurs dont vous trouverez le démil page 6. N'hésitex
pas si votre budget vous le permet. & vous procurer d'abord un trans-
formateur puissant avec lequel vous pourrez ultérieurement faire fonc-
tionner plusieurs trains et de nombreux accessoires.

Yous pouvezr aussi constituer votre premier réseau JEP en achetanu
une 4 une toutes les piéces détachees nécessaires. Celles-ci sont toutes
vendues séparément.

GARANTIE. — Le materiel JEP est fabriqué avec le plus grand soin et
de nombreux contréles sont effectués en cours de fabrication et de
montage. A chague article est joint une fiche de contréle formant bon
de garantie. Ce bon, portant la date de I'achar, deoit étre joint 4 toute
réclamation que vous pourriez avoir i formuler.

EMTRETIEN
ne demande qu'un entretien minime :

Liwcomatirrs ol motsier G008-LT

- Le mateériel JEP, dont la robustesse est légendaire,
un certain temps de rodage pour

toutes |es machines neuves, un léger graissage des piéces mobiles avec de
I"husfle d'aute &t en évitant tout excés d'hulle. Vous trouverer tous ces
renseignements sur les notices jointes 4 chague boite.

TRANSFORMATEURS. — |l est nécessaire d'utiliser un transformateur
dont la puissance soit au moins égale & la consommation des machines
et des accessoires de votre réseau. Les transformateurs |JEP, série &0,
fournissent deux sortes de courant distinct : du courant continu (alter-
natif redressé) de & & 10 volts destiné aux machines, du courant alter-
natif 20 volts pour les accessoires.

Yaoicl la puissance des transfos JEP :

Puiszance Puissance

totale en C. continu en C. alternacif
MNe &049-L.7....... 30 watts 10 watts 20 watts
Mes §053-U.7....... &0 watts 30 warts 30 watts
M= &056-U.7....... |00 watts &0 wares 40 watts

La consommation totale des machines et accessoires JEP est la suivante :
Locos 6001 et 6002 : 10 watts y compris les 3 watts de la lampe.

Loco 6005 @ |3 watts et 6009 : |6 watts,
tous les accessoires avec | lampe : 3 watts,
tous les accessoires avec électro-aimant @ 10 warts.

Une simple addition vous
permettra de connaitre la
coansommation totale de vo-
tre réseau en courant alter-
natif et en courant continu,
Ces consommations devront
étre inférieures ou égales a _
la puissance de votre trans-
formateur, A

Motez cependant que les
transformateurs JEP sont lar-
gement calculés et peuvent
supporter des surcharges de
10 a 209, &4 la condicion
que celles-ci soient de courte durde. Clest le cas par exemple des
accessoires 34 électro-aimants.

Vue en coups
da transfo &053-W.7




ASSORTIMENTSEDESTRAINSSENSBOTTE

Pour faciliter votre cheoix et pour wvous aider 3 constituer les
premiers éléments de votre futur réseau JEP, nows wvous présen-
tons ci-dessous des assortiments de trains en boite. Ces assar-

timents comprennent une locometive, des wagons marchandises
ou Pullmann et un ensemble de rails drsics et courbes avec les-

quels vous pourrer constituer um circuit simple
cains arrondis, cercle.
A ces assortiments il faut adjoindre bien entendu un des trois modéles

de transformateur |JEF série 60 (voir page &) pour assurer le fonc-
tionnement de voure rain,

: ovale, ecarré &

iR R
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Ne 6009-3 - C. — Assortiment comprenant la superbe motrice 2 D2 a |6 roues, 3 wagens Pulmann, 12 rails
courbes, |2 rails droits, une traverse prise de courant, le tout dans une grande beite de |uxe.

N@ 8005-2 - C. — Assortiment comprenant la grande loco vapeur 232, 14 rowes avec son tender, 1 grands
wagons Pullman, 12 rails droits, 12 rails courbes, le tout dans une grande boite de luxe.

e 800 1-2, — Loaca tender 030, 2 wagons marchandises, | 2 rails courbes.
4 rails draoits, une traverse, le tout dans une boite de e,

MY 6002-i. — Loco DIESEL 030 DA, 2 wagons marchandises, |2 rails
courbesz, 4 rails dralts, une traverse, le tout dans une boite de luxe



[OCOMOTIVES

Toutes les |locomotives JEP voie HO sont i téléinversion,
Elles sont toutes munies de nos moteurs A, P. 5 aux qualités
bien connues maintenant de puwissance, souplesse, rapidité et
silence.

Toutes ces machines sont des réductions exactes au | /BT des

Mo &001-LT 7. — Superbe loco tender de manceuvre 030 4 é roues
motrices avec super détails, jeu de bielles, éclairage 2 feux AV, crochets
d'attelage AV et AR, leng. 113 mm., poids 410 gr.

Ly loca de manceuvre parfaite, indispensable dans tous les :ir:ulu

modéles 5. M, C., F. Elles sont toutes avec super détails et
chassis massifs en métal londu sous pression.

Enfin, elles comportent des bandages en plastique assurant une
adhérence considérable sur la voie. Chaque loco, méme les plus
petites, peuvent tirer facilement 15 a 30 wagons.

N« 6002-L 7. — Magnifique motrice DIESEL 030 DA, réduction exacte
des locos 5. M. C. F., 6 roues motrices avec grande bielle, éclairage AY,
crochet d'actelage AY et AR, Treés grande puissance de traction. Cette
petite machine complete parfaitement la loco de manceuvre précédente.

Mo 6005-LTC. — Trés grande loco aérodynamique type
vapeur 232 4 |4 roues dont & motrices. Entiérement en
métal fondu sous pression avec super détails, jeu de bielles
i I'échelle. Eclairage 2 phares AV, crochet AV, Trés
grande puissance de traction. Tender a 8 roues entiére-
ment en métal fendu sous pression avec super détails.
Poids total : 750 gr., long. totale @ 310 mm.

Mr 6009-LC. — Trés grande motrice électrique 2 D2,
a4 |6 roues dont B motrices. Super détails, 2 phares AV,
1 pantographes articulés pouvant servir de prise de
courant, crochets d'attelage AV et AR. Modéle tris
puissant et trés rapide. Poids : 600 gr.. long. @ 220 mm.



Les transformateurs JEP pour la voie HO sont du type de sécurité
# Bass-Volt » c'est-a-dire avec des circuits secondaires 20 valts maximum
complétement distinets du eireuit primaire 110 ou 220 volts du secteur
alternatif & 50 périodes.

lIs sont tous du type universel | | 0-220 valts, c'esc-d-dire qu'ils peuvent
Btre ajustés au voltage voulu |110/130 ou 220,240 valts en guelques
secondes,

Mo 5049-10 7. — Puissant madéle de 30 watts dant [0 watts en continu,
10 watts en alternatif. Manette 3 double gamme de vitesses continues,
levier de marche AV-AR et arrét par téléinversion. Prise de courant
10 volts pour les accessalres.

N* 6053-U 7. — Trés puissant modéle de &0 watts dont 30 watts en
continu et 30 watts en alternatil. Grande manette & double gamme de
vitesses continues permettant de trés grandes wariations de marche
depuis |"extréme ralenti jusqu’aux plus grandes vitesses. Protection par

Ce sont des appareils garantis, sans aucun danger, tous munis de disjonc-
teur automatique ou de bilame coupant le courant en cas de court-
circuit ou de surcharge.

Ils fournissent au secondaire deux sortes de courant :

1" du courant continu {alternatif redressé au moyen d'une cellule au
sélénium) de B 4 20 volts destind au mateurs des locos A, P. &
20 du courant alternatif 20 valts par Uintermédiaire d'une prise de cou-

rant 20 volts pour les accessoires,

disjoncteur et par bilame. Lampe rouge témoin s'éreignant en cas de
court-circuit. Levier de marche AV-AR et arrét par teleinversion. Modéle
trés complet.

N 6056-U 7. — Méme madéle que le précédent en | 00 watts, 80 watts
en continu et 40 watts en alternatif, Le plus complet et le plus perfec-
tionné des transformateurs,
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Mous vous présentons un choix de wagons Pullman et marchandises avec lesquels

yous pourrez constituer des ensemblos variés. Tous ces modéles sont striccement
i Péchelle du matériel roulant de 13 5. N. T F,

IIs sont tous munis de nouveaux roulements excra doux sur pointes oo qui permet i
une seule locomotive de tirer facilement 25 4 30 wagens. Attelage automatique
méme en courbe. Passibilicé de refouler des rames trés longues de plus de 10 wagons.

R e g - . WAGOMS
& ".I 1 |' [ | r I et A E——
| ! ¢ . - ;':' e B BN vovAacEURS
| o ) : '|_'..,1F_'r_ L n. b
fo' =affr  — Pullmam, vowr scier, de luxe, décor relesl aves glaces. Laomg. 230 s, Pt 8652-F — Pullman cour adies, mixts formant wagam de queue, 1 partei cauliantss, Lang. 230 mm

Mopdgies & 4 Fouss Modeier & bogge

Long. 110 mm.. entigrement en métal fondu sous pressms, WAGONS MARCHANDISES Long. 130 mm. Superttructere en plustlque inesssabla, décords, chiesin
dutar reliel i en Amidal Tendu vouws prespon, décer reliad

B BEB2-F, = Baga-
EtE kver  gudrite
| okerten sauliszastes

10 1|:|r;.r|r|.

§ ot i Sl

M* ft&I-F. — Hagages
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b BERG.F Flaigkyr me st fubd it MY & TE-F — Tomsereau

MW" G6F0-F = Réervor

e EL&4-F — Frigerdigue f= &6F5F, — Badelles



Leafimenzation &n cowrant élactrigus dE e divers ScesIoires pik couwi & fit indépendasce de i marche des trasns Elle oe [ais sy mayen de file relek b ls proe de courans alternatif 10 wolts des transformateurs,
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M* 66:5, — Grande gire vorageurs aves bclsirage intérieur, long, 43 cm. RO { iy

s Lo

e gdAfh — Lampadsire b une
lampe, havcear 11 cm,
i b E&-11. = Lampadairs & deux

aveL pampans 4 MEE-
sory, haut. # m.

] Mé lumpes, haur. 12 cm,
MY Bed, — e
madéle  awer  ngnal . SIGNAUX
Tammimewx m."‘-
LoD we s6-30, — Mo 66-27. —
[ Signal lumimeys Signal &  feux
4 fau fige, 5e Bt Fouge af  vErL
avec les inmcrip- Fanctionne aubs-
M hh=14 —

Passage & niweiu,

timns suivantes ;
Yo« B 0.1

maLiguEment 3y
priaagedes rraing,

lonctlanne autamati-

; = YL o= W3 aly

quement au pastage dep drsind oo mopen 2e 2 rEGs orocodie M BE-10. = Poste sémapBorigue, aved haue, Fam. _‘J
14 Cr. DE Fouraj complet a=cc rads et fili de Branchemeant dclairage invérimer. haut, 10 cm. - o
M* 66-14-5. — Méms models sans |3 mancnrecte de gasds " m:' R

—AFFEE Mg,

#e 5E-15. — Plague
intermédisire  awec NP G516, — Fardips & nbnw

rail. En ajouscant une avec Feusx rouges sani Barriére,

P e
T'#ﬂ“ derniers modiles de 1a 5M.CF

su plusicurs plagues 3w paiage 3 nivoaw fba14 on obiigRt un

h* &&18, — Signal
putsage 3 niveas ¥ doux ou plusizurs voies paraliiies,

Bletk=Syscdme. Fong-
tionne automatigue-
ment au moyen des I
rails 34 BS e 12
Cr. B%, Pormer de

ME BRa13, = Rall da dé-
eFochafe avec  digasl
Fermer le décrochage
sutematigues del wigoms
3 distange au mayen du

i —-—

M &6-19. — Pant métallique, long, 18 cm, 58 sompois de F* =Gl =Y. =
1 parties. La pent central e les deux ramper dsczis, Eclairaga intieleur pour wigons Pullman.
rd* 66-§8. — La parcie cencrabe seule. O allonge ls pont & M G6-620-M, — Eclairage intdrieur pour
wolontd en aisemblent entre elles deux ou platieurs de <ot Wagan mixia, i

partier centrales. BF 520-20, — Lasmipe miniagurs I0 veled
Me G6=17. — Loi T Fampes d vocks sewles, & perit ballan,

prothger yo toneon | outa e sommande 66-
kofce avee  inITruce -‘_h- ?

tiens dw OACAEE.
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La woie HO JEP, a

"dchelle du |/87" aic In seule
A posséder l'entemble des caracté-

ristiques et qualicés suivantes ©

RIGIDITE — Les rails en acier tréfilé sur
machine i étirer automatique spéciale sont d'une
rigidicd et d'une régularité parfaite.

SOLIDITE = Posée sur le sel la voie JEP supporte sans inconvénient le
poids d'une personne.

ADHERENCE — Le dessus phat du boudin amsure une adhérence
excellente et un roulement trés doux de tous les modéles de locomotives
et de wagons.

TRAVERSES — Les traverses en matiére moulée, souple et incassable,
lorment un tout avec les rails profilés, La fixation des rails sur les tra-
verses est obtenu par moulige sous pression 3 chaud. Les traverses sont
strictement & "échelle. il y en a2 |5 aux |0 centimbtras

DEVEHRS — Les rails courbes comportent, comme dans la realicé, un
léger dévers, trés efficace, pour assurer une excellente tenue de voue
aussl blen en courbe qu'en ligne droite.

ASSEMBLAGE — Les élédments de voie s'asssemblent entre eux au

'{l

nayen de tiges élastiques en acier formant eclisses et de lames
de bronze ressort. Il en résulte une continuité parfaite de Ia voie
et d'excollents contacts électriques. méme aprés de trés nombreux
montages et démantages.

FIL CENTRAL — Le 3° rail central, peu conforme & la réalité,
est remplace par un fil en laiton peu visible.

FIXATION — Deux avant-trous dans les traveries des éléments de
soie permettent la fixation rapide, facile et invisible des circuits sur une
planche en contreplaqué au moyen de petites polntes de 12 4 15 mm
de long.

FRISE DE COURANT — Le courant @5t amand sur la vole au moyen
d'une travérie spéciale pouvant Etre mise ou enlevée instantanément sur
nimporte quel élément ce voie

ISOLEMENT — L'nolement des rails entre eux est absolument parfait
grice aux traverses en plastique. |l ne peut y aveir aucun court=circuit.
Chagque rail étant isolé. ainsi gue le fil central, toutes les combinaisons
pour amener le courant sont podtibles,

TOUS LES CIRCUITS — La vole JEP est tris compléte. Elle comporte
wingt &t un éléments de voie différents avec lesquels il est possible de réa-
liser tous les circuits les plus variés, les plus spectaculaires, les plus com-
plets ot los plus conformes & la réalite

CIRCUITS AUTOMATIQUES
nos rails crocodiles, nos
signaux block systéme et
nos aiguilles automatigue:
il est trés facile de réaliser
des circuits automatiques
sur lesquels les crainsfone-
tionnent seuls 3ans aucune
intervencion manuelle, On
réalise ainsi des effets tren
spoctaculaires et waries

— En utiliss~t nos rails coupures




66 mm,,

long. 41

Le: trois éléments assemblés

LES ELEMENTS DE VOIE

— Rail droir,

14 traverses.

I — Demie-rail droit,

mm |2 [raverses.

| 2. — Quart de rall
mim,, & tra-

(M50 1m0

FTRIRAMA JEP. - Cest un paysage ferroviaire formé d'&léments en
matiere plastique, légers, souples et pratiquement incassables, pou-
vant s‘assembler entre eux pour constituer un support idéal riche-
ment décoré en relief, pour les éléments de voie HO JEP. On cons-
titue ainsi des réseaux particuliérement attractifs aveec des voles
en remblai, en déblal, avec des pentes, des rampes, des tunnels, des
buttes pour le triage, etc...

L'ensemble principal, représenté ci-contre, comporte 3 éléments.
A ces 1 éléments on peut en Intercaler un quatriéme en un ou plu-
sieurs exemplaires, ce qui permet d'allonger le circuit & volonté,

Quatre voies sortent du circuit par des tunnels et peuvent Etre
raccordédes extérieurement 3 d'autres circuits existants.

Unique dans le monde des trains H. O,

ELEMENTS DROITS ET COURBES

ZE |}, — Rail courbe,

BO cmi., 28 traverses,

[, 2 CE 12, — Demi-rail courbe,

I'4 traverses,

& A B

l'4 CE
courbe, 7 traverses.

0 —

cercle
complet en | 2 bouts, diamétre

L_..i--'l“"llllln

12, — Quarc de rail

CE |2 P. — Rail courbe paral-
lale, carcle complet en | 2 bouts,
diametre 94 ¢m,, 32 traverses.
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| 2 CE 12 P. — Demi-rail
caurbe paralléle, |4 traverses.

[N B BN Py B DY S
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I 4 CE 12 P. — Quart de rail
courbe paralléle, 8 traverses,
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